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Estándares de emisión 4

Estándar Año PM (g/km) ppm gasolina PM (g/kWh) ppm diesel
Euro I 1992 0.14 0.36
Euro II 1996 0.08 0.25 500
Euro III 2000 0.05 150 0.1 350
Euro IV 2005 0.025 50 0.02 50
Euro V 2009 0.005 10 0.02 10
Euro VI 2014 0.005 10 0.01 10

Pasajeros Buses y camiones

!"#$%&!'((
Gasolina 50 ppm
Diesel: diseñada para 10 ppm Diesel y Gasolina

)&!!&*%&)"!+",&-'
Gasolina 300 ppm
Diesel: 50 ppm

*Pasar a 10 ppm necesitaría inversiones de más de 1000 millones de dólares y de 5 y 8 años

Fuente: Recopilación realizada en base a varios documentos de la unión europea
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Vehículos convertidos a Gas Natural Vehicular (GNV) 6

El uso de GNV en el mundo es creciente pues 
ofrece ahorros significativos en el tiempo y mejora 
la calidad del aire

El gas natural es el combustible fósil mas limpio. En 
transporte reduce las emisiones de gases de efecto 
invernadero entre el 20-30% cuando se compara 
con diesel y gasolina.

Las emisiones de los vehículos de GNV ofrecen 
reducciones en componentes contaminantes 
urbanos como:

CO
Monóxido 

de carbono 
del 70-80%

NOx
Óxidos  de 
nitrógeno 

del 75-95%

NMOG
Gas orgánico 

no metano del 
50-75%

CO2
Dióxido de 

carbono del 
20-30%

23M
vehículos 

a GNV 
globalmente
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Número de vehículos que operan con tecnologías limpias EEUU 8
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Steer Davies (SDG) cuantificó los beneficios de aumentar el uso del 
GNV en transporte urbano e interurbano

10

- El principal beneficio para los 
municipios y autoridades nacionales 
vinculadas a esta apuesta, sería 
aliviar el esfuerzo fiscal de la 
renovación de la flota de transporte 

- El aumento del uso de GNV en el 
transporte urbano e interurbano, 
generaría un valor presente de 
beneficios netos de $COP 13,5 
billones durante 20 años en 
Colombia

Fuente: Steer Davies Gleave - El uso del GNV en el transporte urbano e interurbano en Colombia. (2016)
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Renovación y ampliación flota de Sistemas de Transporte Masivo 12

POTENCIAL 2018 - 2020
Ciudad Microbuses Buses Articulados

BOGOTÁ 10,500 9,200 1,300
MEDELLÍN 3,100 2,830 110

CALÍ 1,280 1,060
BARRANQUILLA 890 1,650 60

MONTERÍA 116 175

PEREIRA 360 550 43

16,246 15,465 1,513

Total potencial nuevos vehículos: 33.224

Fuente: Potencial Gas natural en Colombia. Steer Davies Gleave (2017)
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